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Návrh uznesenia 


Miestne zastupiteľstvo 

A. berie na vedomie 
Stav prípravy realizácie komunikácie prepojenia Tranovského ul. s Brižitskou ul. 

B. schvaľuje 
doterajší postup a zabezpečenie realizácie výstavby komunikácie na prepojenie ulíc Brižitskej 
a Tranovského. 

Uznesenie MR Č. 384/2010 

Miestna rada 
A. berie na vedomie 
informáciu o stave o stave prípravy realizácie komunikácie - prepojenia Tranovského ul. 
s Brižitskou ul. 
B.odporúča 

miestnemu zastupiteľstvu schváliť postup a zabezpečenie realizácie výstavby komunikácie na 
prepojenie ulíc Brižitskej a Tranovského. 

Hlasovanie: prítomní: 6 za: 6 proti: O zdržali sa : O 

Stanovisko Komisie územného rozvoja, výstavby a dopravy MZ m.č. 
Bratislava- Dúbravka zo dňa 7.6.2010 : 

Komisia súhlasí so stavom prípravy prepojenia Tranovského ul. s Brižitskou ul. a doporučuje 
jej realizáciu. 

za: 6 proti: O zdržali sa : O 



Informácia o stave prípravy realizácie komunikácie - prepojenia 
Tranovského ul. s Brižitskou ul. 

V zmysle Programového vyhlásenia Miestneho zastupitel'stva Mestskej časti 

Bratislava - Dúbravka na obdobie rokov 2007 ~ 20 I O, časť doprava, mestská časť pripravuje 
realizáciu komunikácie - prepojenie Tranovského ulice s Brižitskou ul., a to jej dobudovanie 
v úseku dížky 54,22 m. Uvedená komunikácia sa nachádza i na mapách, avšak v hornej časti 
v uvedenom úseku je nedobudovaná. Realizáciou prepojenia miestnych komunikácií 
Tranovského a Brižitská ul. sa vylepší dopravná situácia v tejto oblasti a umožní sa priamy 
najkratší dopravný prístup pre obytnú zónu Brižite západ, bez záťaže staršej zástavby. 
Prepojenie komunikácií bolo umiestnené územným rozhodnutím mestskej časti Bratislava
Dúbravka : Č. D 2003/ll04/Hu zo dňa 26.2.2004, zmenené rozhodnutím Krajského 
stavebného úradu v Bratislave č. A/2004100767/HOR právoplatné dňa 23.11.2004. 

Autorom projektu stavby na stavebné povolenie zjanuára 2010 je Ing.Ladislav 
Benček, autorizovaný stavebný inžinier, reg.číslo 2131 *A*4 - 21. Projektová dokumentácia 
bola vypracovaná pre Občianske združenie Brižite III., Ožvoldíkova 5, Bratislava 841 02, 
ktoré danú PD odovzdalo mestskej časti Bratislava-Dúbravka k realizácii predmetnej stavby. 
Miesto stavby: na pozemku parc. Č. 1158/1 v k.ú. Bratislava-Dúbravka, Tranovského ul., 
podľa GP overeného Správou katastra pre hl. mesto SR Bratislavu pod č. 735/2010 zo dňa 
14.04.2010 sa odčleňuje pozemok parc. Č. 1158/34 k.ú. Dúbravka na stavbu komunikácie. 
Uvedený pozemok parc. č. 1158/34 k.ú. Dúbravka bol Mestským zastupiteľstvom hlavného 
mesta SR Bratislavy dňa 29.4.20 10 schválený na zverenie do správy mestskej časti 
Bratislava-Dúbravka. 
Popis stavby : Dopravno-technické parametre komunikácie sú determinované jestvujúcim 
úsekom komunikácie. Šírkové usporiadanie navrhovanej komunikácie vychádza z kategórie 
MO 8/30 t.j. šírka vozovky medzi obrubníkmi je 7000 mm. Celková dÍžka komunikácie je 
54,22 m. V rámci riešeného územia je navrhnutý peší chodník vedený po ľavostrannom okraji 
prepojovacej komunikácie. S ohl'adom na pozdížny sklon chodníka do 16%, je nutné pozdÍž 
celého úseku chodníka zrealizovať oceľové zábradlie výšky 1100 mm. Povrchová úprava 
vozovky bude bitúmenový kryt, povrchová úprava chodníka bude dláždený kryt. Dažďové 
vody z dopravnej plochy sú odvedené povrchovo prostredníctvom priečneho a pozdížneho 
sklonu do uličných vpustov. 
Pre komunikáciu bude potrebné dobudovať verejné osvetlenie, ktoré bude zahŕňať káblové 
vedenie uložené v zemi s prepojom na jestvujúce vedenie a osadenie 4 stožiarov VO so 
svietidlami. 

Stavebník mestská časť Bratislava-Dúbravka zastúpená starostom dňa 30.4.2010 
požiadala špeciálny stavebný úrad o vydanie stavebného povolenia pre objekt komunikácie. 
Mestská časť Bratislava-Dúbravka ako príslušný stavebný úrad vydala dňa 8.6.2010 stavebné 
povolenie Č. SU-201O/5170-3399/l/Ma, ktorým bol povolený objekt komunikácie. 

Stavebník mestská časť Bratislava-Dúbravka zastúpená starostom dňa 04.06.2010 
požiadala mestskú časť Bratislava-Karlova-Ves, ako príslušný stavebný úrad určený 

Krajským stavebným úradom v Bratislave, o stavebné povolenie pre objekt "Rozšírenie 
rozvodu VO". 

Zhotoviteľ stavby bude vybraný v zmysle zák. č. 25/2006 Z.z. o vereinom obstaráv::lní 
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DOPRA VNOURBANISTICKÉ RIEŠENIE 

Východiská dopravnourbanistického rietenia vychádzajú zo súčasného stavu v územI, zahŕr"lujúce 
technické a prlrodné podmienky terénu, majetkovo-právny stav i podmienky vychádzajúce z aktuálnej 
územnoplánovacej dokumentácie. Komunikačné prepojenie doplna založený komunikačný systém. 
Prevádzkové vzťahy sledujú predpokladané rozloženie i ttruktúru urbanistických aktivit v celom 
záujmovom územi (ľavostranná zástavba, pravostranná zástavba). 

Základným princlpom dopravnourbanistického rietenia je definovanie dopravno-funkčnej úrovne 
navrhovanej dopravnej trasy. 

Systém nemotorovej dopravy zahffla petiu a cyklistickú dopravu. Petia doprava v záujmovom územi 
sa realizuje prevažne v rámci upokojených komunikácii zo zmietaným pohybom. V rámci rieteného 
územia je navrhnutý peil chodnik vedený po ľavostrannom okraji prepojovacej komunikácie. 
Súčasťou jestvujúceho stavu sú vyrovnávacie, resp. terénne schody. Návrh predpokladá zrutenie 
terénnych schodov a ich nahradenlm súvislým petlm chodnikom. 

DOPRAVNO-TECHNICKÉ RIEŠENIE 

Technické Metenie stavby vychádza z charakteru územia zohradflujúce dopravnourbanistické kritéria 
ako i 7 limitov, ktoré vychádzajú z technických danosti územia. Dopravno-technické rieienie je 
podri1dené cieru prepojenia miestnych komunikácii Tranovského - Brižitská. Prepojenie je 
§tr!Jktúrované do samostatného prevádzkového úseku D. Dopravno-technické parametre komunikácie 
:ú determinované jestvujúcim úsekom komunikácie. Slrkové usporiadanie navrhovanej komunikácie 
vychádza z kategórie MO 8/30 (ilrka vozovky 7000m). 

Smerové usporiadanie komunikácie definuje trasovanie základných geometrických charakteristik 
(úsečka, oblúk). 

VETVA O km D 0,000.00-0,000.66 priama držka O,66m 

km D 0,000.66-0,005.80 R=50,00m, a=6,5470g, T=2,57m, 0=5,14m 

km D 0,005.80 - 0,054.22 priama dlžka 48,42m 

Výškové usporiadanie Komunikácie dáva do vzájomnej relácie pOvodný terén, nároky na odvodnenie 
spevnených plOch i predpokladané vstupy do objektov, resp na individuálne parcely. Maximálny 
pozdfžny sklon v členitom teréne dosahuje hodnotu 15,6%. 

VETVA O km D 0,000.00-0,054.22 stúpajúci sklon +15,6%, dlžka 54,22m 

Hrubé terénne úpravy sa viažu na prlpravu cestnej pláne a sú determinované úrovflou navrhovanej 
nivelety. Hrubým terénnym úpravam predchádza odhumu8ovanle v hrúbke 200mm. Casť objemu 
výkopu na prlpravu zemnej pláne je použiterná do zásypov okrajov komunikácii. Hrubé terénne 
úpravy sa dotýkajú upravenia cestnej pláne, ktorej okraj koretponduje s okrajom spevnených plOch. 
Zhutnenie pláne v celom rozsahu je identické s návrhovým zhutnenlm podložia komunikácie 60Mpa. 

NAVRH KONSTRUKCNÉHO USPORIADANIA VOZOVKY Východiská dimenzácie skladby vozovky 
sa viažu na skupinu dopravného zaťaženia, druh podkladu, minimálny tepelný odpor vozovky, 
návrhovú únosnosť podložia, druh ochrannej vrstvy a ilrkové usporiadanie komunikácie. Skupina 
dopravného zaťaženia navrhovanej vozovky vzhradom na charakter zonálnej komunikácie je 
uvažovaná v úrovni E (26 - 50 ťaZkých nákladných vozidie/124 hod. v jednom smere). Podkladovú 
vrstvu komunikácie vetvy A s ohradom na skupinu dopravného zaťaženia E tvorI betón BI. Tepelný 
odpor konitrukcie vozovky Rv,p je odvodený z charakteristik viazaných na periodicita mrazu 0,25, 
index mrazu 200, vodný režim (difúzny-priaznivý predpoklad) a druh zeminy v podlož!. Pre návrh 
tepelného odporu sú uvažované jeho minimálne hodnoty 0,25 m2kW-1. Návrhovú únosnosť podložia 
charakterizuje modul pružnosti pre stredné ročné podmienky En,s. Pre návrh konštrukcie vozovky 
návrhový modul pružnosti presahuje 60MPa. Ochrannú vrstvu vozovky tvori vo všeobecnosti 
itrkopiesok. 

Pre založenie do ravn' ch stavieb sú rozhodu'úce inžiniersko-aeoloaické nnmArv v hihk", 

http:0,000.00-0,054.22
http:0,054.22
http:0,005.80
http:0,000.66-0,005.80
http:0,000.00-0,000.66
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Opatrenia na zabezpečenie dostatočnej únosnosti podložia spočivanú vo všeobecnosti v jeho výmene 
za vhodnejšie, v stabilizácii hornej časti podložia, alebo za pomoci geotextiIii. Zlepšenie únosnosti 
podložia je možné v danom prlpade dosiahnuť čiastočnou výmenou pOdložia a vloženlm geotextilie 
(PK TEX PP60J, plniacej i funkciu separátora, zabral'lujúceho vtláčanie podkladových vrstiev do menej 
únosného podložia. V úsekoch nevhodného podložia je bezpodmienečne nutné zabezpečenie 
jeho výmenyl V realizácii je nutné dodrianie normových nárokov týkajúcich sa skúšok 
kontroly miery zhutnenia zemln (STN 721006 Kontrola zhutnenia zem in a sypanín)/ Preukazné 
testovacie kontroly mOžu ovplyvniť konštrukčné usporiadanie komunikácii. Návrh konštrukcie vozovky 
vychádzajúci z daných predpokladov tvori skladba: 

typ konštrukcie K I (miestna komunikácia, bitúmenový kryt - vetva OJ (katalóg vozoviek MK
Dopravoprojekt 1987) 

ABS I, 40mm, STN 736121 40 

OK I, 60mm, STN 73 6121 60 

BI, 210mm, STN 736124 210 

ŠTRKODRVINA fr. 0-32 200 

geotextrlia PK TEX PP60 

spolu 510mm 

typ konštrukcie CH I (pe~f chodnfk. dlaždený kryt) 

BETÓNOvA DLALBA DL hr.60mm 60 

PODKLADNt: LOZKO drť frakcie 04/08 03 

KSC II, 150mm, STN 73 6124 150 

ŠTRKOPIESOK ŠP 150 

s P o I u 390mm 

S ohfadom na pozdižny sklon chodníka do 16% je nutné pozdlž celého úseku chodnika realizovať 
oceľové zábradlie výšky 1100mm. 

ODVODNENIE Dažďové vody z dopravnej plochy sú odvedené povrchovo prostredníctvom 
priečneho a pozdlžneho sklonu do uličných vpustov. Na okrajoch navrhovanej komunikácie vetvy D 
je navrhovaná drenáž (plytký pozd{žny trativod DN 160) na odvedenie podpovrchových vOd a ochranu 
podložia a podkladných vrstiev vozovky. Drenáž z rúrka DN 160 mm je zaústená do skruži uličných 
vpustov zasekanlm nad úrovl'lou výtoku min.100mm. Pozdižny sklon drenáže je totožný so spádom 
vozovky. 

VYTÝČENIE OBJEKTU STAVBY Objekt stavby je vytýčený podrobnými bodmi smerového polygónu. 
Trasa je definovaná geometrickými charakteristikami. Začiatok a koniec vetvy X je charakterizovaný 
podrobnými bodmi a smernfkom. Podrobné body definujú smerové vedenie dopravného úseku v 
súradnicovom systéme JTSK. Zoznam podrobných bodov je súčasťou grafickej časti (viď výkres č.1). 

ZABEZPEČENIE STAVEBNÝCH PRAc Pri všetkých prácach na stavenisku treba prísne dodržiavať 
zásady ochrany a zdravia pri práci podra prlsluäných predpisov (zásady BOZ pri prácach vo 
výkopoch, zemných prácach atď). Zásady realizovania sú navrhované podra STN 73 1001, STN 73 
1201, STN 73 3050. 

3. PLÁN ORGANIzACIE DOPRA VY 

Projekt organizácie dopravy zahtl'la vo všeobecnosti návrh dopravných značiek. Nároky na 
organizovanie územia dopravným značením vychádzajú z predpokladanej dopravnej situácie. Na 
začiatku komunikácie je navrhnutá výstražná DZ typu A3a,b (nebezpečné klesanie, itúpanie). 
Podrobný plán organizácie dopravy je súčasťou grafickej prílohy A. r-' 
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